ROMANIA
JUDETUL OLT
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI CARACAL

Piata Victoriei, nr. 10, cod postal 235200, Caracal
Tel: (0249) 511386/ 511384 Email: office@primariacaracal.ro
Fax: {0249) 517516/ 517518 Web: www.primariacaracal.ro

HOTARAREA NR. 25/10.03.2017

REFERITOR LA: aprobarea Documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie (DALI) si a
indicatorilor tehnico-economici pentru  obiectivul de investitii ,,REABILITARE PARCARI,
TROTUARE, ALEI PIETONALE SI CAROSABILE DIN ZONA DE LOCUINTE COLECTIVE
INTRAREA BUZESTI IN MUNICIPIUL CARACAL, JUDETUL OLT”

EXPUNERE DE MOTIVE:
Modernizarea si intrefinerea infrastructurii, imbunititirea aspectului urban si importanta crearii
unui climat adecvat pentru desfasurarea activititilor comunitatii.

AVAND iN VEDERE:

- Raportul de specialitate nr. 8436/03.03.2017 al Directiei Dezvoltare Urbani, Achizitii,
Investitii, Tehnic din cadrul Priméariei Municipiului Caracal;

- Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii elaborati de S.C. MAN SAN S.R.L.
Slatina

- Prevederile art. 42 lit. b din Legea nr. 500/2002 — legea finantelor publice, cu modificarile si
completdrile ulterioare;

- Prevederile art. 36 alin. 4 lit. d din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locals,
republicata, cu modificérile si completarlle ulterioare;

in temeiul art. 45 alin. 1 si art. 115 alin.1 lit.b din Legea nr. 215/2001, privind administratia
publicd locald, republicatd, completatd si modificati;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI CARACAL
HOTARASTE:

ART. 1. Se aprobd Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie (DALI) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare parcri, trotuare, alei pietonale si
carosabile din zona de locuinte colective Intrarea Buzesti in municipiul Caracal, judetul Olt”, conform
anexei, parte integranta la prezenta hotérére.

ART. 2. Se aprobd indicatorii tehnico — economici pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare
parcari, trotuare, alei pietonale §i carosabile adiacente arterei de circulatie Calea Bucuresti in
municipiul Caracal, judetul Olt”, astfel:

- valoare totalid (cu TVA), =6 008903 lei

din care, C+M (cu TVA) =5375438 lei

- capacititi:

Reabilitare alei carosabile : 7450 mp
Parcari noi, 3950 mp
Trotuare 8610 mp

Ridicare guri scurgere 40 buc.



ART. 3. Prezenta hotirdre se comunicd Institutiei Prefectului Judetului Olt, Primarului
municipiului Caracal, Directiei Dezvoltare Urbani, Achizitii, Investitii, Tehnic si Directiilor din cadrul
Primériei municipiului Caracal.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA
V7 3 PENTRU LEGALITATE
CHITU GHEORGHE SECRETARUL MUNICIPIULUI,

RADESCU VIORYL, EMIL

Hotararea a fost adoptata cu 15 voturi pentru
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Reabilitare parcari, trotuare , alei pietonale si carosabile din zona de

locuinte colective Intrarea Buzesti in municipiul Caracal, judetul Olt

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR
DE INTERVENTIE

Beneficiar: MUNICIPIUL CARACAL
Elaborator: S.C. MAN SAN S.R.L..

2017

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea
Buzesti in municipiul Caracal, judetul Olt
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Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea
Buzesti in municipiul Caracal , judetul Olt
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A. Plese scrise:
1. Date generale

1.1. Denumirea investitiei
1.2. Amplasamentul

1.3. Titularul investitiei
1.4. Beneficiarul investitiei
1.5.Elaboratorul studiului

2. Descrierea investitiei:

2.1. Situatia existenta a obiectivului de investitii

2.1.1 Starea tehnica, din punctual de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in

constructii potrivit legii

2.1.2 Valoarea de inventar a constructiei

2.1.3 Actul doveditor al fortei majore

2.2, Concluziile raportului de expertiza tehnica:

2.2.1. Prezentarea a cel putin doua optiuni

2.2.2. Recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic si
economic, de dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

3. Date tehnice ale investitiei
3.1.Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate ca necesare de efectuat in urma realizarii

lucrarilor de baza
3.2. Descrierea dupa caz, a lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile reabilitate

3.3.Consumuri de utilitati

3.3.a. Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari de modernizare
3.3.b. Estimari privind depasirea consumului initiale de utilitati.

4. Durata de realizare si etape principale

5. Costurile estimative al investitiei

5.1 Deviz general intocmit conform Hotararii Guvernului nr. 28/2008
5.2 Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei

6. Indicatori de apreciere a eficientei economice

6.1 Analiza comparative a costului realizarii lucrarilor de interventii fata de valoarea de
inventar a constructiei

7. Sursele de finantare a investitiei

8. Estimari privind forta de munca ocupata cu realizarea investitiei

8.1 Numar de locuri de munca create in faza de executie

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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8.2 Numar de Iocurl de munca create in faza de operare

9. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei
9.1.Valoarea totala a investiei

9.2.Esalonarea investitiei

9.3.Durata de realizare luni

9.4.Capacitati (unitati fizice si valorice)

9.5. Alti indicatori

10. Avize si acorduri

10.1 Certificatul de urbanism

10.2 Avize de principiu privind asigurarea utilitatilor
10.3. Acordul de mediu

10.4. Alte avize si acorduri de principiu

B. Partile desenate

Lista planselor

1. Incadrare in zonad
2. Planuri de situatie
4. Profil transversal tip

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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1 .Date generale

| 1.1 Denumirea investitiei i

Reabilitare parcari, trotuare , alei pietonale si carosabile din zona de locuinte collective

Intrarea Buzesti in municipiul Caracal, judetul Olt

|12 Amplasamentul |

Teritoriul orasului Caracal, judetul Olt

| 1.3 Titularul investitiei B

U.AT. CARACAL

| 1.4 Beneficiarul investitiei |

MUNICIPIUL CARACAL

| 1.5 Elaboratorul studiului ]

S.C. MAN SAN S.R.L.

R 2. Descrierea investitiei |

| 2.1Situatia actuala |

Caracal este un municipiu si al doilea oras ca marime din judetul Olt, Oltenia, Romania. Este
situat la 55 km de Craiova.

Ca pozitie geografica municipiul Caracal este situat in sud — vestul tarii, in Campia
Romanatiului. De la este la vest strabatut de raul Gologan, ale carui ape sunt canalizate subteran pe
cuprinsul localitatii.

Municipiul Caracal este situat la intersectia DN 6 (Bucuresti — Craiova — Timisoara, E70) cu

drumurile nationale Corabia — Ramnicu Valcea - Sibiu (DN 54, DN 64) beneficiind in acelasi timp si de

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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.un |mportant nod de cafe ferata care completeaza transportu[ rutaer cu cel ferowar Are o pozitie
geografica ce il situeaza la 40 km de portul fluvial Corabia, la 55 km de aeroportul Craiova si
beneficiind de reteaua feroviara se justifica dezvoltarea retelei de drumuri nationale , judetene si locale.

Municipiul Caracal se intinde pe o suprafata de 72 km? in campia cu acelasi nume din sud —
estul Olteniei. Daca, in conformitate cu o statistica a anului 1845, Caracalul avea la acea vreme in cele
10 mahalale 952 familii, deci aproximativ 5.000 locuitori, recensamantul din anul 2002 inregistreaza un
numar de 36.406 locuitori, din care 2.000 de tineri plecati la studii in tara.

Orasul Caracal a fost ridicat la rangul de municipiu prin Legea nr.104/24 noiembrie 1994, fiind al
doilea municipiu din judetul Olt, ca urmare a ponderii pe care o detinea in zona, atat ca dezvoltare
edilitara, cat si ca numar de locuitori, productie industriala si agricola, calitate a vietii culturale si
sportive, zestre spirituala si potential uman deosebit.

Asezat in Campia Caracalului, este tipic prin forma si asezare, oraselor de ses. Altitudinea
variaza de 95,5 metri in partea de est, pana la 128,3 metri in partea de sud — vest.

Spre deosebire de multe alte orase de provincie, Caracal are o economie activa, sustinuta de o
industrie bazata pe productie in domeniul industriei alimentare, de confectii si de vagoane.

In domeniul educatiei, orasul Caracal se poate mandri cu o traditie puternica cu scoli si licee de

traditii, precum si unitati noi, postliceale si universitati.

Cartierul studiat este unul muncitoresc cu blocuri banale , spatii nedefinite ca folosinta ceea ce
i confera un aer desuet si neingrijit Aleile inguste dintre blocuri au suprafete de beton sau asfalt
deteriorate, cu gropi sau denivelari, bordurile existente sunt rupte si cu lipsuri, trotuarele sau locurile
unde odata au fost trotuare, mai mult sau mai putin improvizate sau distruse de ani si de neintretinere,
spatii cu destinatii incerte, locuri de parcare insuficiente, subdimensionate fata de numarul actual de
vehicule, toate acestea contribuind la crearea unui aspect nu prea placut al cartierului si un grad de
confort si siguranta scazut prntru locuitorii zonei.

In acest context reabilitarea infrastructurii la standardele europene reprezinta una din prioritatile
administratiei locale pentru perioada urmatoare, luind in considerare ca odata cu ridicarea nivelului
de trai prin crearea de noi locuri de munca, spatii de desfacere, etc. sa se ridice si gradul de confort
fizic, psihic si estetic prin sistematizarea spatiilor dintre blocuri, delimitarea lor ca folosinta : alei

circulabile, trotuare decente si cel mai important, locuri de parcare .

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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Prin reabilitarea parcarilor, trotuarelor , aleilor pietonale si carosabile, se realizeaza un impact
pozitiv asupra vietii gi activitatii locuitorilor, ceea ce permite crearea unor conditii minime pentru :

e asigurarea continuitatii strazilor si aleilor dintre blocuri in intregul retelei rutiere a orasului si
siguranta traficului auto si pietonal;

¢ ameliorarea accesului la refeaua de cai de comunicatie ale orasului si judetului;

e cresterea gradului de acces al comunitatii la serviciile de sanatate, locuri de munca, piete de
desfacere de produse agro — alimentare;

e mentinerea populafiei in zona si atragerea tinerilor pentru formarea de noi familii prin
crearea de conditii la standarde ridicate;

e ameliorarea calitatii mediului i diminuarea surselor de poluare (praf, noroi);

¢ imbunatatirea aspectului urban in toate zonele orasului;

e ameliorarea conditillor igienico — sanitare ale locuitorilor si activitatilor productive

desfagurate.

Din punct de vedere al mediului prin reabilitarea elementelor de infrastructura se va proteja
orasul atat fonic cat si a noxelor.

Conform liniilor directoare elaborate de Comisia Europeana este evidentiat faptul ca
« infrastructura trebuie construita, intretinuta si modernizata pe principiul accesibilitatii pentru toti, un
mediu urban cu mai mare siguranta si securitate ar putea incuraja cetatenii sa recurga mai mult la
transportul in comun, la ciclism si la mersul pe jos, ceea ce nu numai ca ar duce la atenuarea
congestionarilor de trafic si la reducerea emisiilor, ci ar avea si efecte pozitive asupra sanatatii si
bunastarii oamenilor ».

Din punct de vedere economic, prin reabilitare trotuarelor, aleilor si parcarilor se reduce costul
deplasarii pe un kilometru (se reduce consumul de carburanti, se reduce uzura la anvelope, etc), se
mareste capacitatea portanta a sistemului rutier si siguranta circulatiei, corespunzétor cu traficul actual

si de perspectiva.

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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2.1.1. Starea tehnica, din punctul de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in

constructii potrivit legii

Prin reabilitarea parcarilor, trotuarelor si aleilor pietonale si carosabile, s-a urmarit imbunatatirea
elementelor in plan prin geometrizarea eficienta , respectand pe cat posibil amplasamentele existente
dar valorificand spatiile cu destinatii incerte si irosite, avand insa in vedere si elementele estetice pe
langa cele functionale : locuri de parcare adecvate si suficente, latimi de alei carosabile care sa
permita circulatia vehiculelor in conditii de siguranta si confort, trotuare si alei pietonale cu dimensiuni
conform normelor in vigoare.

Atat la trotuare cat si la alei si parcari, se va avea in vedere sistematizarea suprafetelor pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale la gurile de canal existente. De asemenea se vor corela cotele

trotuarelor si aleilor cu intrarile in blocuri si cotele strazilor cu care se intersecteaza.

Structura rutiedpentru partea carosabr&ﬁe se extinde si parcari noi, se va realiza din:

- 4,0 cm Tmbégminte din beton asfaltlc Ba16, conf. SR EN 13108-1/2006+A1

- 7,0 cm strat de legituidin mixturi asfaltice BADPS 20, conf. SR EN 13108-1/2006+A1

- 25 cm funddie din agregate naturale din balast conform STAS 6400/84, SR 662

- 7 cm substrat de nisip cu rol, dupa caz : izolant, antigeliv, anticapilar,drenant

Incadrarea stézii se va face cu borduri din beton prefabricate 20 x 25 cm, montate denivelat pe
funddfie din beton simplu C 8/10 de 15 x 30 cm.

Partea carosabiki existenf, parcarile vechi a caror functiune se va pastra, si aleile ce se vor
reabilita ,se vor repara in zonele degradate, dugi care se va agterne un strat de 4 cm imbegminte din
beton asfaltic Ba16, conform normativelor in vigoare, concomitent cu cel din zona ce se va extinde.

Pentru a nu se transmite fisurile, se va utiliza un strat de geocompozit.

Dupa terminarea asfaltarii suprafetelor, se vor executa marcaje de ghidare, delimitare locuri
de parcare, treceri de pietoni .

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin sistematizarea vertical

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul OIt
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imbracaminti asigurind astfel si confortul si siguranta circulatiei vehiculelor .

Trotuarele nou proiectate in zona de extindere se vor amenaja cu urndbarul sistem :

6 cm pavele autoblocante

5 cm strat de nisip pilonat, conf.STAS 6400, SR 662
10 cm balast stabilizat, conf. STAS 10473

10 cm funddie din balast, conf.STAS 6400, SR 662

in zona in care exist frotuare se va dezafecta zona degradaéi peste care se vor monta pavele

autoblocante cu 5 cm strat de nisip pilonat.

Trotuarele vor fi incadrate cu borduri din beton prefabricat 10 x 15 c¢m, pe fundatie din beton

simplu C 8/10 de 10 x 20 cm, montate la acelagi nivel cu terenul sistematizat.

Dupa lucrarile de restructurare ambientala, zona studiata va avea un aspect modern cu rol

functional bine definit :

strazi si alei circulabile modernizate, cu imbracaminti asfaltice noi, cu marcaje rutiere,
conform normativelor in vigoare ; %

trotuare noi, cu dimensiuni conforme pentru desfasurarea normala a fluxului pietonal,
delimitate cu borduri fata de partea carosabila ;

spatii de parcare, in spatiile nou folosite pentru crearea a cat mai multe locuri delimitate
de marcaje care sa elimine conflictele ce pot aparea in aglomeratia urbana :

ridicarea de guri de scurgere pentru asigurarea scurgerii apelor si confortului

participantilor la trafic ;

2.1.2. Valoarea de inventar a constructiei

- nu este cazul

2.1.3 Actul doveditor al fortei majore dupa caz :

- hu este cazul

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in

municipiul Caracal , judetul OIt
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2.2, Concluziile raportului de expertiza

2.2.1. Prezentarea optiunilor si recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct de
vedere tehnic si economic.

Prin modernizarea cailor de circulatie se Tnfelege un complex de lucgri pentru aducerea drumului
din stadiul Tn care se aftiintr-un stadiu superior, care g fadiapt pentru a satisface circulaia vehiculelor
moderne prin sistematizarea elementelor geometrice ale drumului §i Thzestrarea cu o imb&gminte
moderrd, proprie circuldiei de autovehicule.

Solujile care apar la proiectarea unui sistem rutier se compagintre ele prin luarea in considerare

atat a caracteristicilor tehnice catsi a aspectului economic.

Problema care se pune nu consiin a realiza economii pe seama reducerii nivelului tehnic al
lucéilor de drumuri, ci dimpotrid

Sistemul rutier rigid (fmb&2minte din beton de ciment) poate prelua solicifti mai mari solicitand
mai puin stratul de funddie, dar este sensibil la tasi.

Sistemul rutier nerigid (imb&gminte din mixture asfaltice), avand limite largi de deformabilitate,

se poate adapta mai wgor tasirilor neuniforme ale patului E8sifisureze.

e Pentru extinderi si parcari noi, scenariile propuse sunt :

a) Imbracaminte din mixturi asfaltice in dous straturi pe o fundafie de balast im grosime de 25 cm
(sistem rutier nerigid) pe un substrat de 7 cm de nisip cu rol izolator antigelvi, anticapilar

drenant.
b) Imbrécaminte din beton de ciment intr-un singur strat de 20 cm grosime pe o fundatie de balast

de 20 cm grosime (sistem rutier rigid).

e Scenariul recomandat

Analizand scenariile propuse atat din punct de vedere tehnic catsi economic, proiectantul

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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recomanda scenariul a) : modernizarea cu sistem rutier nerigid , imbriacidminte din mixturi
asfaltice in doua straturi pe o fundatie de balast de 25 cm grosime si un strat de 7 cm nisip cu

rol izolator antigeliv, anticapilar, drenant.

e Avantajele scenariului recomandat

S-a optat pentru aceste solutii, luand in considerare mai multi factori,

atat tehnici cat i economici i anume:

- din punct de vedere economic, teoretic, scenariul cu mixturi asfaltice si cu beton de

ciment sunt viabile si apropiate ca valoare, mai economic cel cu mixturi asfaltice

- din punct de vedere tehnic, sistemul rutier nerigid, avand limite largi de deformabilitate
se poate adapta mai bine la tasarile patului drumului; intretinerea se poate executa
mult mai usor decéat la betonul de ciment i nu in ultimul rAnd, Tmbricamintea asfaltici
este nonzgomotoasa, ceea ce contribuie la confortul locuitorilor riverani, strazile

deservind cartiere rezidentiale;

- avand in vedere ca restul drumurilor si spatiile circulante din zon3 sunt cu mixturi

asfaltice, pentru o ihcadrare armonioasa s-a optat pentru imbracaminte asfaltica.

e Pentru trotuare noi :

a) Pavele prefabricate autoblocante pe un strat de balasiﬁél‘abilizat de 10 cm si fundatie din balast
de 10 cm; g
b)Beton asfaltic pe un strat de 10 cm din beton de ciment si fundatie de balast in grosime de 10 cm;

¢ Scenariul recomandat

Analizand scenariile propuse atat din punct de vedere tehnic cat si economic, se recomanda

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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scenariul a) : Pavele prefabricate autoblocante pe un strat de balast stabilizat de 10 cm si

fundatie din balast de 10 cm;

Avantajele scenariului recomandat

S-a optat pentru aceste solutii, luand in considerare mai multi factori,

atat tehnici cat si economici si anume:

- din punct de vedere economic, teoretic, scenariul cu pavele prefabricate pe un strat de
balast stabilizat si cu cel cu beton asfaltic pe un strat de beton sunt viabile si apropiate
ca valoare, mai economic cel cu pavele; intretinerea ulterioara este maiputin

costisitoare;

E din punct de vedere tehnic, sistemul rutier cu pavele este mult mai eficient din punct de
vedere al intretinerii, reparatiile fiind mult mai usor de executat: de asemenea in cazul

unor interventii accidentale , refacerea suprafetei afectate este rapida si eficienta;

. avand in vedere ca in ultimii ani ,refacerea si modernizarea trotuarelor s-a facut cu

pavele , pentru o incadrare armonioasa s-a optat pentru tot pentru aceasta solutie.

3.Date tehnice ale investitiei

3.1 Descrierea lucrarilor de baza si a celor necesare de efectuat in urma realizarii lucrarilor de
baza

Studiul de fezabilitare analizeaza si propune reabilitarea parcarilor, trotuarelor , aleilor pietonale si
carosabile din zona de locuinte colective Intrarea Buzesti din Municipiul si anume zona cuprinsa intre

Bulevardul Nicolae Titulescu , strada Buzesti si strada Romanitei.

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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La momentul actual, acest cartier pare incremenit in timpul anilor 90, cu strazile si aleile dintre
blocuri pline de denivelari, gropi, balti, cu borduri deteriorate, cu trotuare inguste si uneori necirculabile
sau chiar inexistente, cu parcari insuficiente si nemodernizate.

Autoritatile locale — Primaria Municipiului Caracal, a considerat ca prioritate, ca odata cu
ridicarea nivelului de trai prin crearea de noi locuri de munca, spatii de desfacere, etc. sa se ridice si
gradul de confort fizic, psihic si estetic prin sistematizarea spatiilor dintre blocuri, delimitarea lor ca
folosinta : alei circulabile, trotuare decente, si cel mai important, locuri de parcare. _

In acest context, restructurarea ambientala Ia standardele europene reprezinta una din
prioritatile autoritatilor pentru perioada urmatoare.

Prin aceste lucrari se realizeazs un impact pozitiv asupra vietii si activitatii locuitorilor, ceea ce
permite crearea unor conditii minime pentru :

* asigurarea continuitatii strazilor si aleilor pentru siguranta traficului in cartier:

e ameliorarea accesului la reteaua rutiera;

¢ cresterea gradului de acces al comunitétii la serviciile de s&ntate, locuri de munca, piete de

desfacere de produse agro — alimentare:

e mentinerea populatiei in zoni si atragerea tinerilor pentru formarea de noi familii prin

crearea de conditii la standarde ridicate;

e ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare (praf, noroi);

e ameliorarea conditiilor igienico — sanitare ale locuitorilor  si  activitatilor productive

desfasurate.

Inurma lucrarilor de reabilitare, zona studiata va avea un aspect modern cu rol functional bine
definit :
= strazi si alei circulabile modernizate, cu imbracaminti asfaltice noi, cu marcaje rutiere,
conform normativelor in vigoare :
- trotuare noi, cu dimensiuni conforme pentru desfasurarea normala a fluxului pietonal,
delimitate cu borduri fata de partea carosabila ;
- spatii de parcare, in spatiile nou folosite pentru crearea a cat mai multe locuri delimitate

de marcaje care sa elimine conflictele ce pot aparea in aglomeratia urbana :

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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la trafic .
Caracteristicile lucrarilor de reabilitare vor fi urmatoarele -

- Alei carosabile
Total = 7.450 mp

- Parcari noi
Total = 3.950 mp

- Trotuare
Total = 8.610 mp

- Ridicari guri de scurgere

¥

Total = 40 buc 3

Dugmodernizare, aleile carosabile vor avea caracteristicile strazilor de categoriaa -lll—acu
doua benzi de circulatie si strazilor de categoria a IV — a, cu o singura banda de circulatie, conform
Ord. 46/98 al Ministerului Transporturilor.

Structura rutieépentru partea carosabitice se extinde si parcari noi, se va realiza din:
- 4,0 cm imbiéminte din beton asfaltic Ba16, conf. SR EN 13108-1/2006+A1
- 7,0 cm strat de legiuédin mixturi asfaltice BADPS 20, conf. SR EN 13108-1/2006+A1
- 25 cm funddfie din agregate naturale din balast conform STAS 6400/84, SR 662

- 7 cmsubstrat de nisip cu rol, dupa caz : izolant, antigeliv, anticapilar,drenant

Incadrarea stézii se va face cu borduri din beton prefabricate 20 x 25 cm, montate denivelat pe
funddtie din beton simplu C 8/10 de 15 x 30 cm.

Partea carosabib existenfi, parcarile vechi a caror functiune se va pastra, si aleile ce se vor

reabilita ,se vor repara in zonele degradate, dug care se va aglerne un strat de 4 cm Tmbedninte din

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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beton asfaltlc Ba16 concomltent cu stratul de uzura de Ia suprafetele extmse Pentru incerfihrirea
transmiterii fisurilor, se va utiliza un strat de geocompozit.

Dupa terminarea asfaltarea suprafetelor, se vor executa marcaje de ghidare, delimitare locuri
parcare, treceri de pietoni .

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin sistematizarea verticab
proiectafig colectarea lor prin intermediul gurilor de scurgere existente ce se vor aduce la cota r

imbracaminti asigurind astfel si confortul si siguranta circulatiei vehiculelor .

Trotuarele nou proiectate in zona de extindere se vor amenaja cu urméparul sistem :
- 6 cm pavele autoblocante

- 5 cm strat de nisip pilonat, conf.STAS 6400, SR 662

- 10 cm balast stabilizat, conf. STAS 10473

- 10 cm funddie din balast, conf.STAS 6400, SR 662

in zona in care exist trotuare se va dezafecta zona degradat peste care se vor monta pave

autoblocante cu 5 cm strat de nisip pilonat.

Trotuarele vor fi incadrate cu borduri din beton prefabricat 10 x 15 cm, pe funddie din beton simplu C

8/10 de 10 x 20 cm, montate la acela nivel cu terenul sistematizat.

La realizarea tuturor lucrarilor propuse se vor utiliza numai materiale agrementate, conform
reglementarilor nationale in vigoare, legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatie UE.
Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile H.G. nr. 766/1997 si Legii 10/1995 privind

obligativitatea utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucrarii.

3.3 Consumuri de utilitati

3.3.a. Investitia nu presupune racordarea la utilitati eventual numai pentru organizarea de

santier .

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul OIt
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3.3.b. Estimari privind depasirea consumului initial de utilitati — nu este cazul

4.Durata de realizare si etape principale

Graficul de executie a lucrarilor de restructurare

- Durata de executie a lucrarilor — 12 luni

Luna
Etapa de executie 1{2|3(4|5|6/7|8|9|10/11|12

Inlocuire borduri

Spargeri si desfaceri

Executie fundatie

Executie trotuare

Executie imbracaminte din
mixtura asfaltica

Ridicare guri de scurgere
Executie marcaje si
semnalizare

5. Costuri estimative ale investitiei

5.1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general este prezentata in anexa

prezentei documentatii

5.2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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Etapa de executie 1|2 (3|4(5/6(7|8|9/|10(11|12

Inlocuire borduri

Spargeri si desfaceri

Executie fundatie

Executie trotuare

Executie imbracaminte din
mixtura asfaltica

Ridicare guri de scurgere
Executie marcaje si
semnalizare

6.Indicatori de apreciere a eficientei economice

Analiza comparativa a costului realizarii lucrarilor de interventii fata de valoarea de inventar a
- constructiei.

Costurile realizarii lucrarilor de interventii -1 Euro -4,5169
Categorii de cost — mii Euro,
cu TVA Anul 1 Anul 2

1.2 | Amenajare teren
Amenajare protectia
1.3 | mediului
Subtotal cap.1 _
2 Utilitati
Subtotal cap.2.
3.1. | Studii teren 2,214
3.2. | Obtinere avize, acorduri 0,443
3.3 | Proiectare si engineering 29,270
Organizarea procedurii de
3.4 | achizitie publica 1,107

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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3.5 Consultanta 9. 757
3.6 Asistenta tehnica 14,635

Subtotal cap.3 :
4.1 Constructii si instalatii 975,669
4.2 | Montaj utilaj tehnologic

Utilaje. echipamente
4.3 | tehnologice cu montaj
4.4 Dotari

Subtotal cap.4
Sl Organizare de santier 24,392
5.1.1 | Lucrari de constructii 24,392

5.1.2. | Cheltuieli conexe

Comisioane. taxe. cote

5.2. | legale. costuri de finantare 10,732
Cheltuieli diverse si
3.3 neprevazute 51,655

Subtotal cap.5
Pregatire  personal de
6.1 exploatare

6.2 | Probe tehnologice
Subtotal cap.6

Total

Total Costul Capitalului

Indicatori de apreciere a eficientei economice — comparativ cu valoarea de inventar a

constructiei

Metodologie

Principalul obiectiv al analizei economice este de a ajuta la definirea si la selectarea
(ierarhizarea) proiectelor care pot avea implicatii pozitive asupra economiei, la nivel macro. Analiza
economica se dovedeste a fi mai utila atunci cand este desfasurata intr-o faza initiala a analizei de

proiect, pentru a depista din timp aspectele negative ale proiectului de investitie. Daca analiza

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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economica este desfasurata Ia sfar5|tu| thlulw de pr0|ectare atunC| nu poate sa ofere mformatu decat
in ceea ce priveste decizia de a investi sau nu.

Atunci cand se propune doar determinarea unor indicatori globali ai investitiei, cum sunt
Valoarea Neta Prezenta (VNP) sau Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE), analiza
economica genereaza rezultate globale, fara a detalia influenta fiecarui factor investitional si care tine
de caracteristicile interne ale Proiectului.

Principiul de baza al analizei economice este comparatia costurilor generate in cele doua
cazuri:

¢ FARA PROIECT- pe baza valorii de inventar a constructiei

e CUPROIECT

Diferenta valorilor de cost pentru cele doua cazuri ofera valoarea beneficiilor proiectului, care
induc rentabilitatea economica a sa.

Etapele analizei economice sunt:

o stabilirea perioadei de analiza a proiectului (impartita pe perioada de reabilitare a

constructiei);

¢ determinarea costului reabilitarii si a esalonarii temporale a acestuia;

o stabilirea costurilor auxiliare generate de proiect (costuri de exploatare, de intretinere,

sociale, etc.), pentru situatiile FARA si CU Proiect; .

o estimarea costurilor de exploatare, cu timpul, exogene, etc ale proiectului, pentru ambele

situatii analizate;

¢ calculul beneficiilor nete ale proiectului, dupa relatia:

B =C*™* -CfY, unde
B, este valoarea beneficiilor nete din anul i;

C* este valoarea costurilor pentru anul i, varianta FARA Proiect;

C‘V este valoarea costurilor pentru anul i, varianta CU Proiect;

e calculul indicatorilor sintetici ai investitei (Valoare Neta Prezenta, Rata interna de

Rentabilitate, Raportul Cost/Beneficiu);

Ca si corectii fiscale, de la valori financiare la valori economice a fost folosit factorul de ajustare

de 0,56, care include TVA ; nu au fost estimate eventuale preturi « umbra ».

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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Anallza economica va tme seama de costur;le si beneﬂcnle relevante pentru sometate si cele

care vor fi generate de catre proiect.

Beneficiile sunt obtinute prin adaugarea urmatoarelor componente :

Crearea de noi locuri de munca permanente si reducerea somajului

Crearea de noi locuri de munca temporare si reducerea somajului

modificari ale costurilor neobservabile ( deplasari la manifestari culturale in alte
localitati)

modificari ale costurilor externe

Tipuri de beneficii:

1.

2
3
4.
5

Beneficii pentru traficul existent — reducerea costului si a duratei ca rezultat al procesului de
crestere a vitezei _

Beneficii pentru traficul generat — variatia surplusului social

Beneficii legate de valoarea timpului

Beneficii legate de efectele de mediu

Beneficii legate de valoarea accidentelor evitate

1. Beneficii din reducerea costurilor i a duratei — reducere cu 5%,vehicule bunuri si 2% vehicule

private, in urma cresterii vitezei

Vehicule bunuri - 694 E x 5 % - 35 Euro reducere
Vehicule private — 418 x 2 % - 8,3 Euro reducere
35 E x 229 vehicule/zi = 8015 Euro/ an

TOTAL BENEFICII REDUCERE COSTURI - 8015 Euro/ an

2. Beneficii — valoarea timpului. Economiile de timp reprezintd cea mai semnificativa parte a

beneficiilor proiectelor de transport. Valorile timpului de calatorie nelucrator (inclusiv naveta)

variaza de la 10-42% din valoarea timpului de lucru.

Pentru proiectul propus — valoarea timpului de calatorie nelucrator este de 30 % din valoarea

timpului de lucru.

Estimari costuri externe transportului

Pasager ( Euro/1000 pasager-kilometru)

Autovehicul Motocicleta Autobuz

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in

municipiul Caracal , judetul Olt
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LAccEdente 36 - 2éO —

Zgomot 8,7 17 1.3
Poluarea aerului 17,38 2 19,6
Schimbari ale 15,9 13,8 8,9
climei

Cantitate transportata ( Euro/1000 tonekm)

Beneficiile sunt alcatuite din :

Modificarea costurilor de exploatare

Modificarea duratelor de timp

Modificarile emisiunilor poluantilor externi

Vehicule usoare ( Vehicule grele
pana la 3,5 tone) ( peste 3,5 tone)
Accidente 100 6,8
Zgomot 35.7 51
Poluarea aerului 131,0 32,4
Schimbari ale 134,0 15,1 o
climei b

Efectele sociale si asupra mediului presupun emisiile de gaze ale vehiculelor datoriti arderii

carburantilor precum si zgomotului generat de trafic.

Modificarile costurilor de exploatare :

Au fost luate in considerare pentru vehiculele de pasageri doar costurile variabile (carburanti,

lubrifianti, anvelope si o parte din costurile de intretinere si asigurari) si distantele de calatorie.

Descresterea kilometrilor acoperii este consideratd ca avand un impact asupra achizitionarii de

autovehicule.

Aceste costuri variabile nu include componentele fiscale (taxe pe carburant).
Costurile cu gofatul au fost luate in considerare pentru vehicule bunuri.

Factori de conversie pentru vehicule bunuri ( euro)

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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Costuri financiare Costuri economice Factori de
conversie

Benzina, Cost/1000 | Cost/1000 | Cost/1000 | Cost/1000 0,44
lubrifianii km km km km

403 177
Alte costuri 291 228 0,79
Costuri cu
forta de 26366 14765 0,56
munca
Asigurare,
depreciere,
functie de 1647 1521 0,92
orarul de
conducere
TOTAL 694 28013 405 16286

Beneficii legate de valoarea timpului :

Modificarile Tn durata calatoriei : valoarea timpului aplicata pentru pasageri se va modifica n
conformitate cu ratiunile de calatorie. Valorile utilizate sunt de 10 Euro pentru célatoriile de afaceri, si
4,5 pentru orice alta ratiune.

Beneficii din reducerea valorii timpului cu 30 % :

1,35 Euro x 229 veh. = 309 Euro

TOTAL BENEFICII DURATA TIMP - 309 Euro

Beneficii legate de factorii de mediu :

Transport pasageri :38,9 Euro x 229 = 8908 Euro

TOTAL BENEFICII MEDIU — 8908 Euro

Beneficii din valorea accidentelor evitate

328 x 36 E/fveh. =8244 Euro

TOTAL BENEFICIIACCIDENTE — 8244 Euro

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
municipiul Caracal , judetul Olt
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Evaluarea economica a benef culor utillzatorllor

Efectele exogene generate de implementarea Proiectului

Beneficii sociale

Impactul social dorit a se obtine prin implementarea proiectului este imbunatatirea accesului la

resursele si serviciile comunitatii. Indicatorii folositi pentru estimarea abilitatii proiectului de a realiza

aceste obiective sunt;

imbunatatirea accesului la posibilitatile de dobandire a unui post si la serviciile si facilitatile
comunitatii;

asigurarea distributiei uniforme in comunitate a efectelor pozitive generate de proiect.

Indicatorii care arata daca aceste obiective sunt atinse sunt:

variatii in accesibilitate, timpi de parcurs si echitatea acestor variatii;
reducerea emisiilor $i nivele mai scazute ale poluarii fonice;
variatii in stilul de viata al comunitatii:

orice efect in cultura indigena.

Consideratii privind mediul si comunitatea

Pentru a asigura valoarea banilor si de a minimiza poluarea mediului, daca este posibil, un

proiect de drum judetean/local este pastrat intre limitele actuale ale coridorului de drumuri.

Efectele dorite asupra mediului ale constructiei drumurilor locale constau in protectia si

extinderea mediului inconjurator natural si antropic prin:

conservarea si imbunatatirea biodiversivitatii naturii;
minimizarea efectelor care induc schimbari climatice;
minimizarea efectelor negative asupra zonelor cu spatii verzi;
reducerea efectelor asupra agriculturii si

minimizarea efectelor asupra resurselor de apa si din inundatii.

Indicatorii care arata daca aceste obiective sunt atinse sunt:

gradul de afectare a padurilor i parcurilor;

reducerea suprafetei arabile;

gradul de amenintare al speciilor aflate pe cale de disparitie;

variatii ale folosirii carburantilor, a consumului de energie si a emisiilor;
variatii ale “calitatii peisajelor” si

variatii in zona a calitatii solurilor, sistemelor de drenaj si a folosirii solului.

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
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BENEFICII ANUALE

reducere costuri transport — 8015 E

reducere timp calatorie — 309 E

Pentru a evalua beneficiile economice induse de proiect, vor fi calculate costurile unitare de
exploatare ale vehiculelor si cu timpul de parcurs, respectiv VOC si VOT.

A fost folosit pentru acest scop pachetul software HDM-4, program recunoscut de institutiile
internationale abilitate drept instrumentul oficial de evaluare a rentabilitatii unui proiect de investitie n
infrastructura de drum.

Prin urmare, au fost evaluate cele dou3 situatii: cu si fara proiect.

Costul cu valoarea timpului se calculeazd numai pentru pasageri, prin urmare pentru
autoturisme si autobuse, aceste costuri vor fi nenule.

Programul HDM-4 utilizeaz& conceptul de Analiza ciclului de viata a imbr&camintii drumului. Se
evalueaza astfel starea drumului la sfarsitul a 15-30 de ani.

Modelele analitice incluse in HDM-4 sunt:

- deteriorarea drumului;

efectele lucrarilor de drum;

efectele asupra utilizatorilor drumului;

efectele socio-economice si asupra mediului.

Odaté finalizatd executia, imbracdmintea drumului incepe s& se deterioreze, ca urmare a mai
multor factori, cum ar fi:

- greutatea vehiculelor ce compun traficul;

- factorii climaterici de mediu:

- efectele unui sistem de drenare necorespunzator.

Rata de deteriorare a imbracamintii este afectatd direct de normele de intretinere, aplicate la
repararea defectelor (crapaturi, gauri, fdgase) si de standardele de pastrare a integritatii suprafetei
(tratamente, straturi de acoperire etc.) pentru a se asigura desfisurarea traficului la parametrii
proiectati. Starea, pe termen lung a drumului si a imbracamintii depinde direct de imbunatatiri si de

intretineri aplicate.

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
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Rezultatele Modelulw HDM 4 |Iustreaza modlflcarea prognozata a performan;elor lmbracamlntu
drumurilor. La definirea unei norme (standard) de mentinere a calitatii suprafetei de rulare, se impune o
limita superioara a nivelului deteriorarii.

In consecinta, la costul proiectului de drum, trebuiesc addugate, pe langa costul investitiei,
componente de cost datorate necesitatii aplicarii standardelor de intretinere si imbunatatire.

De notat ca acuratetea costurilor depinde de precizia coreciilor aplicate la calibrarea aplicatiei
HDM-4 la conditiile locale si la punctul de vedere al utilizatorilor drumului.

Costurile utilizatorilor se compun din:

- costuri de operare a autovehiculelor (carburant, cauciucuri, piese de schimb, intretinere,

amortizare);

- costul duratei calatoriei (atat pentru pasageri cat si pentru marfa);

- costuri datorate accidentelor (pierderi de vieti, raniri, pagube).

Efectele sociale si asupra mediului presupun emisiile de gaze ale vehiculelor datorita arderii
carburantilor precum si zgomotului generat de trafic.

Aceste efecte sunt dificil de cuantificat valoric si nu sunt de obicei incluse in evaluarile
economice elaborate cu Modelul HDI’UI.

Costurile utilizatorului drumului (RUC) sunt calculate estimand consumurile cantitative. Este
necesar ca aceste cantitati sa se incadreze in plaja de valori prelevate din aria de aplicare a
proiectului.

Eficienta investitiei se determina prin raportarea costului total al traficului prognozat pentru
fiecare alternativa a proiectului, la solutia de baza (fara proiect).

Practic, este vorba de “minimum de lucréari®, adica standardul minimal al lucrarilor de intretinere.

Pentru a realiza aceste comparatii, sunt necesare:

detalii privind programul de investitie;

standarde de proiectare si intrefinere;

detalii privind alternativele proiectului;

costuri unitare.
Analiza de proiect, consta In urmatoarele:
Evaluarea uneia sau mai multor oportunitati de investitie sau de proiecte alternative de drum:
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- se anallzeaza drum sau sectiuni apllcand un standard ales de pro;ectant ob’;inand ﬂuxun de
costuri/beneficii pe durata proiectului. Indicatorii economici se determind pentru toate
alternativele;

- analizele de proiect pot fi folosite pentru estimarea viabilitdti economice in termeni de:
pastrarea calitatii imbracamintii, estimarea ciclului de viatd al drumului, rezultatele lucrarilor
la drum, costurile si beneficiile utilizatorilor drumului.

Compararea alternativelor proiectului:

Acestea ar fi : lucrari tipice de intretinere si reparatii, largirea sau imbunétatirea geometriei,

ranforsarea constructiei, sectoare noi de drum, etc.

7.Surse de finantare a investitiei

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in
vigoare si constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal

constituite.

8.Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

Locuri de munca create in faza de executie -30

Locuri de munca create in faza de operare -0

9,Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

9.1.Valoarea totala investitie cu TVA

— 6.008,903 mii lei
1.330.316 EURO
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In preturi luna februarie 2017 1 euro — 4,5169 lei

din care C + M - 5.375,439 mii lei
1.190.072 EURO

9.2.Esalonarea investitiei —|

Anul 1
- Investitie 6.008,903 mii lei

- C+M 5.375,439 mii lei

\ 9.3. Durata de realizare a investitiei — 12 luni

| 9.4.Capacitati (in unitati fizice si valorice)

Parcari noi — 3.950 mp
Alei carosabile — 7.450 mp

Trotuare — 8.610 mp

Ridicare guri de scurgere - 40 buc

9.5 Alte capacitati — nu este cazul

10.Avize si acorduri de principiu

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in viguare, privind:
-avizul ordonatorului principal de credite privind necesitatea si oportunitatea realizarii investitiei:
-certificatul de urbanism, cu incadrarea amplasamentului in planul urbanistic, avizat si aprobat

potrivit legii;
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-acordurile si avizele pentru protectia mediului.

- alte avize cerute prin certificatul de urbanism

Intocmit
Ing. GORUNE
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DEVIZ
GENERAL

Nr. M 48 14803 3343
50 14001 bocs

privind cheltuielile necesare realizarii. Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si
carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in municipiul Caracal,
judetul Olt

in mii lei/mii euro la cursul 4,5169 leifeuro din data de 24.02 2017

45169

Valoare (fara

Valoarea (inclusiv

Denumirea capitolelor TVA) TVA TVA)
Mii Mii
si subcapitolelor de cheltuieli Mii lei Euro Mii lei Mii lei Euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000 0.000
1.2 | Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000 0.000
Amenajari pt. protectia mediului i aducerea la
1.3 | starea initiald 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea unititilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnica
3.1 | Studii de teren 10.000 2.214 1.900 11.800 2.635
Taxe pentru obtinerea de avize, acorduri i
3.2 | autorizatii 2.000 0.443 2.000 0.443
3.3 | Proiectare si inginerie 132.210 29.270 25.120 157.330 34.831
3.4 | Organizarea procedurilor de achizitie 5.000 1.107 5.000 1.107
3.5 | Consultantad 44.070 9.757 8.373 52.443 11.610
3.6 | Asistentd tehnicé 66.105 14.635 12.560 78.665 17.416
TOTAL CAPITOL 3 259.385 57.425 47.953 307.338 68.042
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii din care 4407.000 | 975.669 | 837.330 | 5244.330 | 1161.046
4.1.1.Lucrari anexe si pregatitoare 4407.000 | 975.669 | 837.330 | 5244.330 | 1161.046
4.2 | Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale cu
4.3 | montaje 0.000 0.000 0.000 0.000
4.4 | Utilaje fara montaj si echipamente de transport 0.000 0.000 0.000 0.000
4.5 | Dotari 0.000 0.000 0.000 0.000
4.6 | Active necorporale 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 4407.000 976.669 | 837.330 | 5244.330 | 1161.046
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier
5.1.1. Lucrari de constructii 110.175 24.392 20.933 131.108 29.026
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000 0.000
5.2 | Comisioane, cote, taxe 48.477 10.732 0.000 48.477 10,732
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevézute 233.319 51.655 44.331 277.650 61.469

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile in zona de locuinte colective intrarea Buzesti in
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TOTAL CAPITOL 5
391.971 86.779 65.264 457.235 101.228
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000 0.000
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6
0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL GENERAL
5058.356 | 1119.873 | 950.547 | 6008.903 | 1330.316
DincareC+ M
4517.175 | 1000.061 | 858.263 | 5375.438 | 1190.072
INVESTITOR PROI
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CENTRALIZATOR DEVIZE PE OBIECT
privind cheltuielile necesare realizarii. Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si

carosabile fin zona de locuinte colective intrarea Buzesti in municipiul Caracal, judetul
Olt

in mii lei/mii euro la cursul 4,5169 lei/euro din data de 24.02.2017 45169

Valoarea (inclusiv
Nr. Denumirea capitolelor Valoare (fara TVA) TVA TVA)
crt si subcapitolelor de cheltuieli Mii lei Mii Euro Mii lei Mii lei Mii Euro
1 2 3 4 5 6 7
LUCRARI DE CONSTRUCTII
Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si
1 | carosabile 4407.000 975.669 837.330 5244.330 1161.046
TOTAL I 4407.000 975.669 837.330 5244.330 1161.046
MONTAJ
1 | Montaj utilaje si echipamente tehn
TOTAL Il 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
PROCURARE
Utilaje si echipamente tehnologice 0.000 0.000 0.000
Utilaje si echipamente de transport 0.000 0.000 0.000
3 | Dotari 0.000 0.000 0.000
TOTAL 1l 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL (I+11+11l) 4407.000 975.669 837.330 5244.330 1161.046
Intocmit,
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DEVIZUL
obiectului:Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosabile

in mii lei/mii euro la cursul 4,5169 lei/euro din data de

24.02.2017 45169
Valoarea (inclusiv
Nr. Denumirea capitolelor Valoare (fara TVA) TVA TVA)
crt si subcapitolelor de cheltuieli Mii lei Mii Euro | Mii lei Mii lei Mii Euro
1 2 3 4 5 6 7
LUCRARI DE CONSTRUCTII
Spargeri, desfaceri, terasamente elemente
1 | beton, asfalt 465.000 102.947 | 88.350 553.350 122.507
2 | Montat borduri 903.000 199.916 | 171.570 1074.570 237.900
3 | Trotuare 929.880 205.867 | 176.677 1106.557 244,982
4 | Reabilitare strazi si alei 1326.100 293.586 | 251.959 1578.059 349.368
5 | Parcari noi 703.100 155.660 | 133.589 836.689 185.235
6 | Ridicari guri de scrugere 70.000 15.497 13.300 83.300 18.442
7 | Siguranta rutiera (marcaje si semnalizare) 9.920 2.196 1.885 11.805 2.613
TOTAL I 4407.000 975.669 | 837.330 5244.330 1161.046
MONTAJ
1 | Montaj utilaje si echipamente tehn
TOTAL 1 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
PROCURARE
Utilaje si echipamente tehnologice 0.000 0.000 0.000
Utilaje si echipamente de transport 0.000 0.000 0.000
Dotéri ‘ 0.000 0.000 0.000
TOTAL It 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL (I+i1+ll) 4407.000 975.669 837.330 | 5244.330 1161.046
Intocmit,
¥
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- asistenta din partea dirigintelui de santier 33.053,00 lei
TOTAL 3.6. 66.105,00 lei
CAPITOLULV

ALTE CHELTUIELI CU INVESTITIA

5.1. Organizare de santier

- organizare de santier drum
2,5% x . 4.407.000,00 lei

TOTAL 5.1.

5.2. Comisioane, cote, taxe
- Taxa ISC
4.407.000,00 lei x 0,6%
- Taxa Casa Constructorului
4.407.000,00 lei x 0,5%

TOTAL 5.2.

5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute
4.666.385,00 lei x 5%

TOTAL 5.3

110.175,00 lei

110.175,00 lei

26.442,00 lei

22.035,00 lei

48.477,00 lei

233.319,00 lei

233.319,00 lei

Intocmit,
Z&«/}CLL,_‘
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EVALUARE LUCRARI

Reabilitare parcari, trotuare, alei pietonale si carosanile

1. Spargeri si desfaceri, elemente din beton, asfalt

3.100 mc x 150,0 lei/mc = 465.000,00 lei
Total 465.000,00 lei
2. Montat borduri
12.900 mp x 70,0 lei/mp = 703.000,00 lei
Total 703.000,00 lei
3. Trotuare
8.610 mp x 108,0 lei/mp = 929.280,00 lei
Total 929.280,00 lei
4. Reabilitare strazi si alei
7.450 mp x 79,0 lei/mp =1.326.100,00 lei
Total 1.326.100,00 lei
5. Parcari noi si extindere strazi si alei
3.950 mp x 178,0 lei/mp = 703.100,00 lei
Total 703.100,00 lei
6. Ridicari guri de scurgere
40 buc x 1.750,0 lei/buc = 70.000,00 lei
Total 70.000,00 lei
7. Siguranta circulatiei (marcaje si semnalizare)
3,2 km x 3.038,0 lei/km = 9.920,00 lei
Total 9.920,00 lei
lntocmit,
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